TANULMANYOK 2019/2. Bolcsészettudomanyi Kar, Ujvidék
STUDIJE 2019/2. Filozofski fakultet, Novi Sad
STUDIES 2019/2. Faculty of Philosophy, Novi Sad

ETO: ETO: 711.4(091)(439.5) ORIGINAL SCIENTIFIC PAPER
DOI: 10.19090/tm.2019.2.25-38

A kézirat leadasanak id6pontja: 2019. november 4.

Kozlésre elfogadva: 2019. november 14.

LOVRA Eva

Jog az elsd esélyre program
Topolya, Szerbia
drevalovra@gmail.com

VAROSOK A KIEGYEZES ELOTT
ES A MODERN VAROS 1867 ES 1918 KOZOTT

Szemelvények a Virosok az Osztrak—Magyar Monarchidban:
Virosszovet- és varostipologia (1867-1918) cimii kotetbol'

Gradovi pre Austrougarske nagodbe 1867.
i savremeni grad (1867-1918)
Odlomci iz monografije Virosok az Osztrak—Magyar Monarchidban:

Virosszovet- és virostipologia (1867-1918) [Gradovi Austrougarske monarhije:
Gradsko tkivo i urbana tipologija (1867-1918)]

Cities Prior to the Austro-Hungarian Compromise of 1867
and the Modern City (1867-1918)

Extracts from the monograph Virosok az Osztrdk-Magyar Monarchidban:
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A tanulmany a Virosok az Osztrdk—Magyar Monarchidban: Virosszovet- és vdrostipolégia
(1867-1918) monografia két fejezetének részeibdl 4ll 6ssze, amely 2019 végén jelenik meg
a Terc gondozasaban. A tanulmany bemutatja a Magyar Kiralysag kiegyezés (1867) el6tti
varostipusait, elemzi a Habsburg K6zép-Eurépa modern varosai kialakulasat, fejlédéstor-
ténetiik mérfoldkoveit. A leiras egyben varostorténeti 6sszefoglald is. A tanulmany kitér az
épitett kornyezet és a varosszerkezet kapcsolatdra is az 1867-et megel6z6 id6szak varosai

! A tanulmany és a tanulmanyt magaba foglal6 kézirat a Vajdasag Autondm Tartomany, Tartomdnyi
Fels6oktatasi és Tudomanyos Kutatasi Titkarsdg Jog az elsd esélyre posztdoktori programja kere-
tein beliil valosult meg.
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esetében, a modern vérost az infrastruktira és a varostervezés fejlédése keresztmetszetében
magyarazza. A ,modernség szimbdlumai” (Moravanszky 1998) meghataroztdk az 1867 és
1918 kozotti iddszak varosképét és varosszerkezetét. A kor varosképében taldlhatoak olyan
mintdk, amelyek a szerkezettel egytitt értelmezve ismétl6dé mintanak tekinthetok, ezzel
szemben az 1867-et megel4z6 iddszakot a természeti t4j altal meghatarozott varoskép és az
épitett kornyezet hatarozta meg.

Kulcsszavak: varostipologia, Osztrdk—-Magyar Monarchia, 1867-1918

Az osztrak-magyar kiegyezés (Ausgleich, 1867) utani id6szak, kiilondsen a
XIX. és XX. szazad forduldjanak évtizedei, megteremtették a varosok modern
képét és szerkezetét. Az ipari forradalom évszazada - kivaltképp a kiegyezést
kovetd periddus — az eddigitdl eltérd varosszerkezetet és varosszovetet érintd
valtozasokat idézett el8. A kortars és az 6rokolt varosszerkezet és épitett kornyezet
a jelenkor varosainak értékes orokségét képviselik, és meghatarozzak a varosok
képét. A tanulmany kisérletet tesz arra, hogy feltarja az 6rokolt varosszerkezet
egyes rétegeit és f6bb tulajdonsagait az 1918. évvel bezarolag, amelyek megha-
tarozzak a Karpat-medencei varosok fejlédésének torténetét.

A tanulmany a Vidrosok az Osztrak—Magyar Monarchidban: Virosszovet- és
vdrostipologia (1867-1918) monografia két fejezetének részeibdl all ssze, amely
2019 végén jelenik meg a Terc gondozasaban.

Virosok a kiegyezés el6tt

A Magyar Kiralysag varosainak fejlddéstorténete az orszag foldrajzi és vizrajzi
adottsagainak sokrétliségét tiikrozi, valamint a torténelmi valtozasok teriiletre
gyakorolt hatasat, amelyek megakadalyoztak az egységes, Magyarorszag teljes
teriiletére jellemzd varosstruktura és varoskép kialakulasat.

A kozépkori Magyarorszag jellegzetes varostipusai a mezvarosok?® (oppidum),
a banydszvarosok és a szabad kirdlyi varosok (Stadt, civitas), amelyek kivaltsa-
gaihoz tartozott — a mez6varosokkal szemben — a vérost koriilvevo fal épitésé-
nek joga. A civitas kifejezés az antikvitas kora és a kozépkor kozotti kapocsként
jelenik meg, de jelentése a korai kozépkorban jelent6sen megvaltozott az 6kori
jelentéséhez képest. A civitas plispoki székhely volt, de a korai kozépkorban
megerdsitett telepiilést is jelentett. Az eurdpai vagy nyugati varostipust a kozép-
kori strukturalis eredete és kivaltsagai hatarozzak meg. A nyugati varostipusnak
is két kiilon fajtajat kiilonboztethetjilk meg attol fiiggden, hogy a tatdrjaras utan
a nyugati betelepiil6k milyen varosépitési hagyomanyokat hoztak magukkal.

2 A mezévarosoknak tobb, egymastol Iényegesen eltéré tipusa alakult ki, azonban a kétbeltelkes tipus saja-
tosan magyar, aminek - az eddigi ismeretek szerint - nincs is megfelelje az eurdpai varostorténetben.
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A kozépkori varosfejlédés f6bb iranyvonalait (tipusait) osszefoglalva elna-
gyoltnak hat a megallapitds, miszerint azoknak alaprajzi szempontbol harom
alaptipusa van: a sziléziai eredet(i négykapus Ring-varos, a kétkapus hosszukas-
ovalis tipus, valamint a mez6varosok. Eltekintve attol, hogy az elsé két tipus a
Felvidéken, illetve Erdélyben jelenik meg, a valosag sokkal arnyaltabb. A varosok
tipologiai elemzése kiterjed olyan varosokra is, amelyek nem sorolhatok e harom
tipus kozé, igy mindenképpen emlitést kell tenni arrdl az eurdpai ,,archetipus-
rél” is, amely a differencialt fejlodés eredménye, a var-varalji (kétsejti) varos,
amelyeknek alapjat a kozépkori eréditett helyek mellett fekvé varosias mez6-
varosok (varaljak) képezik.

A torokok altal megszallt teriileten, elsésorban az Alf6ldon megtalalhato
telepiilésstrukturat az eurdpai alaptipus ellenpéldajaként lehet emliteni. A vérost
koriilvevé fal hidnya vagy léte hatdrozza meg az alaptipus-csoportok alapvetd
kiilonbségét. Ebbol adodoan, amikor a kiegyezés el6tti varosok alaptipusairdl
beszéliink, akkor a (nyugat)-eurdpai tipus alatt azokat a varosokat értjiik, amelyek
jellemzden fallal voltak koriilvéve, igy szerkezetiik kompakt, utcaik sztikebbek,
s az épiiletmagassagok feliilmuljak a mez6varosok épiileteinek magassagat. Az
eltérd szovetet nemcsak a torténelmi hatasok, a varosbévitések eltérd jellege
(folytonos és tagolt varosszovet)®, hanem a t4j jellege is meghatarozta. Az Alf6l-
don altaldban az alacsony épitkezés dominalt, hiszen k6 hidnyaban a hazak
tobbsége valyogbdl késziilt, a varosszerkezet laza, széles utcakkal, kozterekkel,
a tér varosszerkezeti elemként meghatdrozo. A hegyvidéki, lankasabb, a térok
hédoltsag alol részben kiviil esd teriiletek (Dunantul, Felvidék, Erdély) varosai
a nyugati szerkezethez hasonulnak, megjelenik a k6 mint épitéanyag. A hegy-
vidéki varosok kiterjedését a terepviszonyok szabjak meg, illetve korlatozzak.
Beépitésiik tomorebb, szabalyosabb, meghatarozobb épiiletmagassagokkal, hete-
rogén szerkezettel, az Alf6ld homogenitasaval ellentétben. Az Alf6ldon a klasz-
szicizalo hatasu kozépiiletek a meghatarozdak, amelyek mintegy a széles utcak,
tagas utcaképek reakcidjaként jottek 1étre, megtalalva a terek és a geometriai
formak kozotti 6sszhangot. A meghatarozott tipusokat nem valtoztattak meg
azok a szabalyozasi intézkedések, amelyek a XVIII. szazad végét és a XIX. szazad
els6 felét jellemezték. Ezek az intézkedések nem a teljes varosszerkezet megval-
toztatasara torekedtek, a varosfejlesztés a varos egy-egy meghatarozott részére
korlatozodott, s az elsddleges problémakat kivantak megoldani.

A vérosok alaprajza, varosépitészeti jellege mar a XV. szazad kozepe tdjan
majdnem teljesen kialakult, épitett kornyezete azonban folyamatos atalakulds-
ban volt. Matyds kiraly uralkodasa (1458-1490) alatt a reneszansz stilusjegyeivel

* Tagolt varosszovetrél abban az esetben beszéliink, ha a fejlesztésre szant tertiletek nem kapcsolodtak
a beépitett teriiletekhez, vagy a kozeli falvak néttek Gssze a varos tertiletével.
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béviil a kdzépkori varoskép, és a varosi élet viragzasa tovabb folytatodik. Varos-
torténeti szempontbol a korszak gyakorlatilag passzivnak tekinthetd (kivétel
Ersekujvar)*, mert a felvidéki és erdélyi varosok varosképe ugyan véltozott, de
szerkezetiik alig.

A XVII. szazad els6 felében az Erdélyi Fejedelemség aranykoraban, a torok
adokotelezettség ellenére, egy sajatos, gazdag varoskultara alakult ki. A varo-
sok szarmazasukat és jellegzetességeiket tekintve harom elkiilonitheté csoport-
ra oszthatok: a teriilet kozépso részén talaljuk a daciai és romai kori telepiilési
nyomokat, a magyarsag megtelepedése utdn az elsé varosképzdodési helyeket
is: Dés, Kolozsvar, Gyulafehérvar (Dej, Cluj-Napoca, Alba Iulia, RO). A szasz’
varosok a Nyugatrol hozott varosépit6 kultura példai a Karpat-medencében.
A keleti teriileteken €16 székelyek varosai a varosképiik és morfologiai megjele-
nésiik alapjan a magyar Alf6ld mezdvarosi eredetii telepiiléseire hasonlitanak.
Tagas terek, alacsony beépités, nagyobb kiterjedésii telkek jellemzik a varosokat.®

A XVIIIL szazad soran egy békésebb korszak kovetkezett, amely kegyes
volt a kibontakozé magyar varosfejlédés szempontjabol. A XVIII. szazad vége
gyakorlatilag a progressziv betelepités id6szaka, a szazadban a varosok fejlédé-
se nem tudta kovetni a népesség novekedésének litemét. Az Alf6ldon a torok
hédoltsag utani betelepitések kovetkeztében telepiilések keletkeztek az addigi
elnéptelenedett varosok, falvak helyén, viszont nem beszélhetiink uj telepiilések-
rél. A torok hatalom és fenyegetettség megsziinése utan a varosi eréditmények,
eréditett falak feleslegessé valtak, igy egy résziiket lebontottak, a varosok ezaltal
teret nyertek a fejlédésre, mert ezentul a falakon kiviil is biztonsdgossa valt a
letelepedés. Az orszag északi és nyugati teriiletén jelent meg el6szor az uj stilus,
a barokk formavilag, majd kés6bb elterjedt az orszag tobbi részén is. A barokk
épitészet a varosképet alakitotta at, s csak egy kisebb teriiletre koncentralodott
a varoson beliil, a varosok kozépkori utcahalézata megmaradt.

A varosok szerkezeti véltozasanak tényleges idészaka az ipari forradalom
évszazadaban kezd6dott, ami a varosok hierarchiai rendszerében is valtozast
eredményezett.

* A reneszansz erdditmények egyik érdekes példdja a XVI. szazad masodik felébdl val6 lako- és erodit-
ménytelepiilés, Ersekujvar (Nové Zamky) 1573-bél. Ha az alaprajzat tanulményozzuk, 1athaté, hogy
hasonlésagot mutat az idedlis reneszansz véros, Palma Nova varosdnak alaprajzdval, azonban Ersek-
ujvar el6bb épiilt (1593).

* A széasz varosok: Beszterce, Brasso, Medgyes, Nagyszeben, Segesvar, Szaszsebes és Szaszvaros (Bistrita,
Brasov, Medias, Sibiu, Sighisoara, Sebes, Oristie, RO).

¢ A tanulmdnyozott varosok koziil Marosvasarhely, Székelyudvarhely és Csikszereda (Targu Mures,
Odorheiu Secuiesc, Miercurea Ciuc, RO) tartoznak az idegen hatasok nélkiil létrejott varosok kozé.
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A modern varos (1867-1918)

Ehen Gyula, az 1897-ben megjelent, A modern vdros cimi tanulményaban
Osszegezi azokat az elvarasokat, amelyek a kor (1867-1918), valamint Szombat-
hely polgarmesterének egyéni kovetelményeihez igazodva jellemzik a modern
varost:

[...] csatornazas és vizvezeték nélkiil egy varos sem képzelhetd! [...] A ré-
gi varosok maradvanyai, keskeny utczaikkal” és 6sszezsufolt hazaikkal
alig alkalmasak arra, hogy modern varosrészekkeé alakittassanak at. [...]
ki kell azokat [a lakhatdsra alkalmatlan épiileteket] sajatitani és tereket,
befasitott sétalohelyeket kell nyomukba teremteniink, hogy ily médon is
kellemesebbé tegyiik a varosi életet. Amennyiben tehat modern varosrdl
lehet sz6, ott a régi varosok maradvanyai mindig, vagy az esetek tobb-
ségében kihagyandok e fogalom keretébdl. S ezen fogalom mértékének
meghatarozasat illetdleg, csak az Gjabb idében alakult varosrészek érten-
doék, melyek méreteik, helyes beosztasuk és tértakaritasi szempontoktol
emanczipalt épitkezési rendszeriiknél fogva alkalmasok a modern véros
fogalménak betéltésére [...] (Ehen 1897, 47-52).

A modern véros kialakuldsanak gazdasagi, politikai, tarsadalmi, szocialis és
elsddlegesen a szerkezeti-infrastrukturalis feltételeit az osztrak-magyar kiegyezés
teremtette meg, hiszen 1j korszak kezd6dott Ausztria és Magyarorszag torténe-
tében. Az 1867-es kiegyezés el6tt a magyar gazdasagot a birodalmi alarendeltség
jellemezte. Az 1850-ben kotott vamunio kovetkeztében a vamhatar megsztinésé-
vel lehet6ség nyilhatott volna az eurépai gazdasaghoz valo felzarkozashoz, a keres-
kedelembe és iparba vald bekapcsolddasba, azonban a megtépazott magyar gazda-
sag és tarsadalom erre még képtelen volt. A kiegyezés gazdasagi szempontbol
mindkét félnek kedvez6 volt, a dualista allamszerkezet Uj jogi rendszerének is ko-
szonhet6en Magyarorszagon nem vért gazdasagi, tarsadalmi fellendiilés és mo-
dernizacids fejlodés kovetkezett, amelynek katalizatorai a varosok voltak. A bel-
politikai nyugalmat szolgalta az 1868-ban kotott horvat-magyar kiegyezés,
amely széles korli autondmiat biztositott a horvatoknak.

A dualizmus koraban bontakozott ki az ipari forradalom Magyarorszagon.
A Nyugat els6 ipari forradalma csak tobb évtizedes faziskéséssel érte el az orsza-
got, iparanak atalakulasa csak a masodik ipari forradalom id6szakat (1871-1914)
olelte fel. A magyar varosok modernizélasa, s a modernizaciot lehet6vé tevé
gazdasagi, ipari és tarsadalmi fellendiilés annak is kdszonhetd, hogy a két ipari

7 Az idézetek kovetik a kor helyesirasat.
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forradalom az els6 késése miatt ekkor taldlkozott.® A mezbégazdasag tovabbra
is kozponti szerepet jatszott a gazdasagban, hiszen az élelmiszer-ellatasban és a
nyersanyag biztositasaban is meghatarozo volt. A jobbagyfelszabaditds utan a
fold nélkiili parasztok nagy tomege koltozott a varosokba.

A fejlédés elsé jelei nem a gyariparban mutatkoznak, hanem az infrastruk-
tura kiépiilésében, amely azoknak a gazdasagi feltételeknek egyiittese, ,,amelyek
kozvetleniil nem vesznek részt a termelési folyamatban, de annak alapjat, el6fel-
tételeit képezik, kozvetve befolyasoljak a termelés fejlesztésének lehetdségeit,
megszabjak annak kereteit, hatarait” (Kovacs 1979, 976). A XIX. szazad maso-
dik felében az infrastruktura-fejlesztések két f6 iranyat kiilonboztetjiikk meg,
amelyek kozvetlen a gazdasagra gyakorolt hatasuk miatt kozvetetten is kihatottak
a varosfejlédésre, valamint a fejlédés iranyat is meghataroztak. A vasutépitési
és a vizépitési munkak (folydszabalyozas, belvizek levezetése, armentesités) az
1840-es években vették kezdetiiket, s meghataroztak a kiegyezés utani idészakot,
de méga XX. szazad els6 évtizedeiben is talalkozunk olyan leirdsokkal, amelyek
arra utaltak, hogy ilyen jellegli munkalatokra még mindig igény mutatkozott
(mocsaras teriiletek lecsapolasa, folyok szabalyozasa).

Az 1867. évben a mintegy 2160 km {izembe helyezett vasttvonal elsédlege-
sen az Alfold teriileteit kapcsolta 9ssze Béccsel és a trieszti kikotdvel, amelye-
ken keresztiil valosult meg a mezdgazdasagi termények kereskedelme - a
vonalak tizemeltetése szinte teljes mértékben harom magantarsasag (Osztrak
Allamvastttarsasag, Délivasut, Tiszai Vasut Tarsasag) tulajdondban volt. 1867 és
1873 kozott 4100 km 4j vasttvonal épiilt. Az 1873-as valsag megtorpanasra kész-
tette a gyors litem vasutépitést, amely csak egy évtized multan éledt Gjja, s 1882
és 1890 kozott tobb mint 4000 km 1j vonal épiilt. Ebben az id6szakban épitet-
ték ki a Budapest-Szabadka-Zimony-Belgrad (ma Szerbia teriiletén Subotica—
Zemun-Beograd) ttvonalat is, amely altal létrejott a Balkdnnal val6 6sszekot-
tetés. Ennek kiépitésében mar maga az allam is szerepet vallalt, s az 1880-as
években uralkodoéva valt az allamvastti rendszer. A tervszer( vasutpolitikai
elképzelés féleg Baross Gabor allamtitkarsaga (1883-1886) és miniszterelnok-
sége (1886-1893) idején bontakozott ki, s a vasutak dllamositasa nemcsak a
szallitast tette olcsobba és hatékonyabbad, hanem gazdasagi potencialt is jelentett
az allamnak és a varosoknak.

A varosok szerkezeti atalakulasaban a vasutépitéshez szorosan kapcsolodd
hidépités is részt vett; a faszerkezet(i hidakat fokozatosan felvéltottak a vasszer-
kezett hidak: a budapesti hidakat leszamitva az 1880-as években a Dunan két

8 Ezalatt nemcsak az id6beni eltérés, hanem az ipari forradalom talalmanyainak teljes korti alkalma-
zasa is értendd.
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vasszerkezet(i vastti hid épiilt Pozsonyban (Bratislava) és Ujvidéken (Novi Sad),
a Tiszan pedig nyolc. A hidak szerepe kettds a korszak varosszerkezetének és
épitett kornyezetének fejlédésében és transzformacidjaban: a gazdasagi fejlédést
elGsegitd, a varosrészeket és teriileteket 9sszekotd funkciojuk mellett, a hidf6 és
kozvetlen kornyezetének kialakitasa, valamint a két part 6sszekotése altal fejlo-
désnek indul6 varosrészek uj tervezési feladatot is jelentettek.

A folyok és mellékfolydik szabalyozasat és az arvizvédelmet kiegészitették a
nagy terjedelmu belvizek levezetésére inditott munkalatokkal: ,,Ezek a hatalmas
vizépitési munkalatok méreteiket és az érintett teriiletek gazdasagi és életviszo-
nyokra gyakorolt hatdsat tekintve egyediil allottak Eurépaban, s Kvassay Jené’
joggal nevezte e vallalkozast »masodik honfoglalasnak«” (Kovéacs 1979, 989-990).

A XIX. szazad masodik felében fellendiilé gazdasag, a kibontakozo t6kés
tejlodés kovetkeztében az ipari és kereskedévarosok mint forgalmi kézpontok
indultak gyors fejlédésnek, 1j varosok alakultak ki, s a demografiai valtoza-
sokkal egyiitt mindez atalakulast eredményezett a telepiilési viszonyokban is.
»A kiegyezéskor még fennallott Magyarorszagon a hagyomanyos varoshalozat:
81 szabad kiralyi varossal, 88 rendezett tanacsu, illetve kivaltsagos varossal és
719 mezG6varossal” (Kovacs 1979, 1137). A polgari fejlédés sziikségessé tette a
varosok jogi helyzetének (Ujra)rendezését is, amelyre az 1870-es években keriilt
sor. A rendezési torvények'® értelmében a varosok 4j jogallasa torvényhatosagi
jogu és rendezett tanacsu varos, az utdbbiakat a varmegyéknek rendelték ald,
valamint megjelentek a nagykozségek; Fiume szabad varos maradt, illetve Zagrab
févaros (Hauptstadt) és Budapest székesfévaros. A nyolcvanegy szabad kiralyi
varos'' koziill minddssze huszonharom nyerte el az 1j torvényhatdsagi statust,
6tven rendezett tandcst varos mindsitést kapott, hét pedig elveszitette a varosi
jogallasat. Az 1871-es torvény, amely a mezévarosok jogallasarol rendelkezett,
gyakorlatilag megsziintette a mezévarosok fogalmat, s harom csoportba sorolta
a volt mezGvarosokat: a) varosok, amelyek rendezett tanaccsal birnak, b) nagy-
kozségek, a rendezett tanaccsal nem rendelkez6 nagy falvak és c) kiskozségek,
amelyek korjegyzdségek koré tomoriilnek. A jelentésebb mezdvarosok koziil Bajat
és HodmezGvasarhelyt torvényhatdsagi joggal ruhaztak fel, 6tvenhat rendezett
tanacsu varosi rangot kapott, a tobbi mezdévaros pedig nagykozséggé alakult.

»Az 1886. évi, a torvényhatosagokrol szolo 21. tc. teljessé tette a dualizmus
kori kozigazgatas kereteit és egyben meghatarozta onkormanyzatukat. A varme-

? Kvassay Jend vezette az 1879-ben szervezett allami kultirmérnoki szolgalatot, s az 6 iranyitasaval
folytak — tobbek kozott — a nagy terjedelm belvizek levezetésével kapcsolatos munkalatok.

101870. évi XLII. torvényczikk a koztorvényhatdsagok rendezésérdl, 1871. évi XVIIL. torvényczikk a kozsé-
gek rendezésérdl, 1876. évi XX. torvényczikk némely vdrosi torvényhatdsdgok megsziintetésérdl.

""Nyolcvan, ha figyelembe vessziik Buda és Pest 1873-as egyesitését.
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gyék létszamat, neviik felsorolasaval 63-ban, a térvényhatdsagi joggal felruhazott
varosok szamat 24-ben hatarozta meg” (Poloskei 1992, 22). A varosi jogallas
rendezése utan kovetkezé néhany évtizedben, a varoshalézatban nem kovetke-
zett jelentds valtozas, ugyanis a varosok szama a szazharmincegyrdl (huszonot
torvényhatosagi jogu és szazhat rendezett tanacsu) 1910-re csak szazharmincki-
lencre nétt. A varosi jog, funkci6 és jelleg sok esetben nem fedte egymast és nem
allt egyenes aranyban a telepiilések lakossaganak szamaval, igy a demografiai
adatok, egyiitt az épiiletek szama valtozasainak figyelembevételével pontosabb
képet nyujtanak a varosfejlddés folyamatarol és dinamikajarol, mint kizarélag
a jogallason alapulé kategorizalas.'

A XIX. szazad masodik felében 1j varosfejleszté tényez6k keriiltek elGtér-
be: ,Kezdetben, kiilondsen az 50-es és 60-as években, még a mezdégazdasagi
arutermelés és aruforgalom volt a legfontosabb 6sztonzdje a varosi fejlodés-
nek. A 80-as években kezdett szerephez jutni a nagyipar, bar ez csak 1880 utan
valt igazan fontos varosfejleszt6i tényezévé” (Kovacs 1979, 1142). 1914-ig az
iparosodas folyamata felgyorsult, s ebben az id6szakban valt a gydripar az ipari
termelés uralkodo formajava.

Az 1880-t6l meginduld ipari fellendiilés nem volt olyan viharos, mint a ki-
egyezés utani rovid konjunktira, de megalapozottabbnak és tartdsabbnak
bizonyult, és fokozatosan kiterjedt az ipar valamennyi agdra. [...] Ez els6-
sorban azzal magyarazhatd, hogy az iparosodas fellendiilése egybeesett
a magyarorszagi vasutépités legtartosabb konjunkturajaval, a varosi és
kozépitkezések s a kozmiivesitések megélénkiilésével (Hanak 1978, 343).

A varosfejlodés mértéke megkovetelte a varosok teljes teriiletére érvényes
szabalyozasi és bovitési tervek kidolgozasat, s az addig terv nélkiil terjeszkedd
varosrészek urbanizaldsat és az infrastruktira kiépitését nemcsak a varosok
kézponti teriiletein, hanem a kiilvarosokban is (ennek hianya még a XX. szazad-
ban is komoly problémat jelentett). Enyedi Gyorgy Az urbanizdcids ciklus és a
magyar telepiiléshdlézat cimti akadémiai székfoglaléjaban kifejti, hogy

Magyarorszagon a modern urbanizacios fejlddés — mint jol tudott — késve
kezd6dott a fejlett tékés orszagokhoz viszonyitva. Fontosabb azonban
az a sajatossag, hogy a varosrobbanasi szakasz két részre tagolddik és
vagy egy évszazadig tart. [...] olyan innovaciok, mint a varosi tomeg-
kozlekedés, kozvilagitas, telefon stb. Nyugat-Europahoz képest csekély
késedelemmel jelentek meg hazankban (Enyedi 1984, 14-15).

12Az 1867 és 1918 kozotti urbanizacids folyamatok szdmszer( adatokkal is alatamaszthatok a korszak
statisztikai adatainak figyelembevételével.
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Mig Nyugat-Eurépdban 1880-ban mar elterjedtnek szamitottak a vizve-
zetékek, addig a torténelmi Magyarorszag teriiletén a korszert' vizmuvek
altalanossa valasa, széles kor elterjedése 1890-t6] kezd3dott. A vizsgalt varosok
koziil Budapesten 1856-ban adtak at az elsé modern vizmiivet, azonban az egész
varost ellaté kaposztasmegyeri vizmi elsé része 1893 és 1896 kozott épiilt ki,
majd 1904-re késziilt el teljes egészében. A vidéki varosok koziil Gyérben 1884-
ben, Kérmocbanyan (Kremnica) 1885-ben, Pozsonyban (Bratislava) 1886-ban,
Kolozsvaron (Cluj-Napoca) 1887-ben létesiilt vizm, amelyet 1889-ben az egész
varosra kiterjed6 rendszerré bévitettek. Az 1890-es évekt6l Sopron (1892), Pécs
(1892), Nagyszeben (Sibiu, 1894), Brasso (Brasov, 1894), Nagyvarad (Oradea,
1895), Arad (Arad, 1895), Veszprém (1896), Szombathely (1898), Kolozsvar
(Cluj-Napoca, 1898), Licse (Levoca, 1898), Selmec- és Bélabanya (Banska
Stiavnica-Banska Beld, 1898) is rendelkezett modern vizmtrendszerrel, és a
szdzadforduld utan folytatodott ezek létesitése (Melega 2012). Ujvidéken (Novi
Sad) azonban még a XX. szazad masodik évtizedében sem oldédott meg a vizella-
tas: 1911 szeptemberében az Ujvidéki Naplé tudosit arrdl, hogy a varosnak végre
lesz vizvezetéke. Az évekig tarto eldvizsgalatok megallapitottak, hogy a varos
teriiletén elegendé a viz, s annak mindsége a vastalanitas utan emberi fogyasz-
tasra alkalmassa valik, igy a varos a fold mélyebb rétegeibdl nyert viz mellett
nem szorul a Duna vizére. Ezutan a tényleges munkalatok is elkezdddhettek.

A varosok (tiszta) vizzel valo ellatasa mellett a csapadékviz és szennyviz elve-
zetésének problémaja is a kozegészségiigy megoldando feladatat jelentette. Még
a XIX. szdzad masodik felében is a varosok tobbségében a nyitott vizelvezetd
arkok dominaltak, a telepiiléseken atfoly6 patakokat, vizfolyasokat hasznaltak
a szennyviz eltavolitasara. A kezdetleges téglaboltozatos, felszin alatti csator-
nak utan csak 1869-ben jelentek meg a cementtel kisimitott falt téglavezetékek,
majd az elsd betoncsatorna 1870-ben létesiilt a févarosban. Annak ellenére, hogy
az egész varosra kiterjedé modern csatornahdlézat kivitelezése mar 1869-ben
felmeriilt, a munkdlatok csak 1893-ban kezdddtek el.

Budapest mellett néhany vidéki varos is jelentds eredményeket ért el a 19.
szazad végén csatornahdlézatanak fejlesztésében. Kolozsvaron a csator-
nazas a vizvezetékkel parhuzamosan, az 1880-as évek végén késziilt el.
Szegeden az arviz utani ujjaépités teremtett alkalmat a csatornahalézat
fejlesztésére. 1900-ig kiépiilt még Arad, Fiume, Besztercebanya és Szom-
bathely modern rendszerii haldzata. Tobb telepiilés (Sopron, Nagykani-
zsa, Pécs) azonban csak a tervezés fazisaig jutott el (Melega 2012, 35).

B A felvidéki varosokban mar a kozépkortdl hasznaltak facsoves vizmiirendszereket.
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A varosok tobbségében azonban csak részben (a varos kozponti teriiletén),
vagy egyaltalan nem épiilt ki modern szennyvizelvezet6 rendszer, a nyitott
csatornak uraltak a varosképet.

Latvanyos mérfoldkovet jelentett a modern varossa valas atjan a kozvilagitas
(k6olajlampak, 1égszeszvilagitas, majd villanyvilagitas) megjelenése. Habar a XIX.
szazad végén még szamos varosban kéolajlampakkal vilagitottak, a légszeszvi-
lagitas' a szdzad masodik felében egyre elterjedtebbé valt. Még a XX. szazad
elején is épiiltek gazmivek: Nagyszombat (Trnava, 1900), Komarom (Komarno,
1901), Medgyes (Medias, 1905). 1905-tel azonban le is zarult a légszeszgyarak
épitésének idoszaka. Felvaltotta az dramfejlesztd telepek létesitése, amelyek elter-
jedése az 1890-es évek kozepétdl nagyobb lendiiletet vett. ,, Az els6 vilaghaboru
kitorésekor mar kozel haromszaz telepiilésen, koztitk hozzavetdlegesen szaz
varosban, azaz a varosok 70%-aban mtikodoétt villamos mt” (Melega 2012, 40).
A fejlodés mértékét és a torténelmi Magyarorszag varosainak gyors felzarkoza-
sat mutatja, hogy a vilagon elséként Temesvaron (Timisoara) létesiilt az egész
varosra kiterjed6 elektromos kozvilagitas 1884 novemberében, és a kontinens
els6 foldalatti vasutjat, amelyik Budapest belvarosat kototte 6ssze a Varosliget-
tel, 1896-ban adtdk at a londoni példat kovetve (1863), ezutan kovetkezett csak
Parizs (1900), Berlin (1902) és New York (1904).

A XIX. szazad masodik felében alakult ki a tomegkozlekedés gyakorlata
az Osztrak-Magyar Monarchiaban. Elterjedésében nagy szerepet jatszottak a
belvarostol tavolabb fekvd palyaudvarok, ezek, valamint a varos és a kirandul6-
és tdiil6helyek 6sszekotésére is inditottak jaratokat (példaul a Szabadka-Palics-
fiirdd jarat). Az omnibuszok, varosi lovasut és a gézvontatasu varosi kozuti vasut
korszaka utdn az 1880-as évek végétol bekoszontott a villamos koziti vasutak
kora. 1895-t6l Budapest fokozatosan villamositotta a varos 1évasut vonalait.
Az Osztrak-Magyar Monarchiaban els6ként Budapesten (1888-1889) léte-
sitilt villamos, Szarajevéban (Sarajevo) 1890-ben, Bécsben (Wien) és Pragaban
(Praha) 1897-ben, Briinnben (Brno) 1901-ben és 1910-ben Zagrabban (Zagreb).
A kisebb varosok koziil Pozsonyban létesitettek villamosvasut-vonalakat (1895),
majd Szombathelyen, Miskolcon, Szabadkan (Subotica) 1897-ben és Filuméban
(Rijeka) 1899-ben. A kovetkez6 években Temesvar (Timisoara, 1899), Sopron
és Szatmarnémeti (Satu Mare, 1900), Nagyszeben (Sibiu, 1905), Nagyvarad
(Oradea, 1906), Szeged (1909), Debrecen, Ujvidék és Nyiregyhaza (1911), Pécs
(1913) és Kassa (Kosice, 1914) varosok korszertsitették a tomegkozlekedésiiket
és jelent meg utcaikon a villamos (Melega 2012).

A torténelmi Magyarorszagon 1816. jinius 5-én gytltak fel el6szor gazlampak a Nemzeti Muzeum
falan, Pesten.
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Az urbanizacié eredményességét tekintve a févaros kornyéke utan azok a
szabad kiralyi varosok kovetkeztek, amelyek forgalmi és kozigazgatasi koz-
pont szerepiiket 6ssze tudtak kapcsolni a modern iparosodassal. Sorrend-
ben: Fiume, Miskolc, Nagyvarad, Gydr, Kolozsvar, Pécs, Kassa, Temesvar.
[...] Lassubb iitemt és a modern urbanizaci6 szempontjabol hianyosabb
volt az alfoldi és a régi erdélyi varosok fejlddése (Handk 1978, 410-411).

A modernizacié igényei tjszerti kihivasok elé allitottdk a XIX. szazad masodik
felének progressziv fejlédésti varosait, amelyeknek gyorsan kellett alkalmazkodniuk
a megvaltozott koriilményekhez és igényekhez. Ezek kozott szerepelt a megfeleld
épitési szabalyrendeletek és varosrendezési tervek készitése. A ,varosszabalyo-
zashoz [azonban] mindenekelStt pontos helyzetrajz és rétegterv sziikséges, a ter-
vezének pedig ismernie kell a varos multjat, jelenét és sejtenie jovéijét, legyen egy
személyben historikus, régész, nemzetgazdasz és tapasztalt varosrendezé mérnok” —
irja Laubner Gyula, Pozsony véaros fémérnoke 1905-ben.”” Az alaptérképek elkészi-
téséhez lejtmérésre és haromszogelésre van sziikség, mert csak ezek birtokaban
késziilhet megbizhatd, részletes felmérés. A kataszteri felvétel alapjan késziilt térké-
pek nem elegendé pontosak ahhoz, hogy a varos szabalyozasat segitségiikkel meg
lehessen valositani. Pozsony varos mérnoke szerint a kataszteri térképekre felrakott
szabalyozasi terv ennélfogva inkabb csak képnek tekinthetd, amelynek megva-
lésitasahoz a varos modern maddszerekkel vald felmérése okvetleniil sztikséges.
A kataszteri felvétel jorészt grafikus felvétel, s az dltala készitett térképek belsé
tertileten 1:1440, kiilsén 1:2880 1éptékkel késziilnek bécsi 6lben, illetve négyzet-
olben. Esetlegesen felvételt, nagyobb léptékii rajzokat készitettek, és a napirenden
levé szabalyozast ezek alapjan végezték el, ahogy ez a varos teljes teriiletére kiter-
jedd szabalyozasi térképek és részletes felmérések elkésziilte el6tti gyakorlat volt.
A varosszabalyozas szempontjabol a kataszteri térképek masik hianyossaga, hogy
nem rendelkeznek magassagi adatokkal, ezek nélkiil pedig a valtozd teriileti morfo-
légiaval rendelkezd varos pontos varosszabalyozasi térképének elkészitése lehetetlen.

Az egységes varosszabalyozds az egységes, egymashoz képest teljes preci-
zitassal megallapitott pontokon alapszik, ez jelentette a varosmérés feladatat.
Szesztay Laszl6'® miegyetemi magantanar A vdarosmérés rendszere és szabadlyai'

'* Nyugatmagyarorszagi Hiradé 1905. szept. 28. 17 (220): 1-2. Nem véletlen, hogy Pozsony fémérnokét
idézi a szerz6, ugyanis Paloczi Antal készitette a varos szabalyozasi tervét, amelyben hasonlé megol-
dasokat javasolt, mint az ujvidéki tervben. Pozsonyban nem késziilt el a viros pontos felmérése,
ellentétben Ujvidékkel (Szesztay Laszl6, 1908).

1¢Szesztay Laszlo jelentés mérnoki munkat végzett a varosok felmérése és a varosbovitések tervezése
teriiletén, tébbek kdzott Temesvér, Budapest (Ujpest), Nyiregyhéza, Ujvidék, Besztercebanya, Zélyom
vérosfelmérési és bovitési terveinek készitésével.

'”Még ugyanabban az évben nyomtatasban is megjelent (Budapest: Patria Irodalmi Vallalat és Nyomdai Rt.).
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cimi dsszefoglalé munkajat 1902-ben, a masodik magyar orszagos technikus
kongresszuson mutatta be. A munka mind elméletben, mind a gyakorlatban
foglalkozott a varosok felmérésével és a bévitési tervek elkészitésével. Szor-
galmazta a varosméréseknél a méterrendszer bevezetését az addig kovetett
olrendszer helyett. A kongresszus Szesztay ajanlatara hatarozatot hozott a hazai
varosmérésekre vonatkozdan, kotelezévé tették a legkisebb négyzetek modszere
szerint vald kiegyenlités alkalmazasat a kozcélu trigonometrikus munkalatoknal,
valamint a méterrendszer hasznalatat. E cél elérése érdekében a kongresszus a
Magyar Mérnok- és Epitész-Egyletet kérte fel, hogy vdrosmérésre vonatkozo
miiszaki szabalyzatot készitsen, amely a varosok felmérési utmutatojaként szolgal.
Szesztay az 1909. évi magyar varosok orszagos kongresszusan tartott eléadasai-
ban hangsulyozza a varosszabalyozas alapjat képez6 varosmérés fontossagat és
nélkiilozhetetlen voltat. Tevékenysége megteremtette a korszer(i varosszabalyo-
zas és varosbovités alapijait.

A modern vérossa valds utjan, amit az infrastruktira dinamikus fejldése, a
kozlekedés és a varosok tadrsadalmi szerkezetének atalakuldsa is kisért, mérfold-
kovet jelentettek a varosok kiils6 képének és szerkezetének fokozatos valtozasai
is, amelyek 1j elveket és elvarasokat hivtak életre.

Nyugat-Eurdpaban a fejlett kapitalizmus volt a varosok gyokeres atala-
kulasanak motorja. K6zép-Eurdpaban viszont a nyugat-eurdpaitdl eltérd
gazdasagi és politikai viszonyok csak részleges megujulast eredményeztek
a varosfejlddésben. A modernizacié altalaban nem jart alapvetd struk-
turalis atalakuldssal [az esetek tobbségében valdjaban nem, de szamos
vizsgalt varos esetében jelentds strukturalis dtalakulds tapasztalhat6 - a
szerzé megjegyzése, L. E.], inkédbb csak a modernség szimboélumainak
atvételével. A 19. szazad végét az kiilonboztette meg a korabbi korsza-
koktol, hogy teljes egészében athatotta onnén modernitasanak tudata
(Moravanszky 1998, 63).

A ,modernség szimbdélumainak atvétele”, mint a korszer infrastruktura,
varosszerkezeti elemek (uthalézat, zoldteriiletek — kozparkok), kozépiiletek,
stilusok, mind-mind egyet jelentett egy bizonyos foku univerzalitassal, amely az
Osztrak-Magyar Monarchia teljes teriiletére tobb-kevesebb mértékben jellem-
26 volt. Igy a kor vérosképében is taldlhatéak olyan kdzponti egyiittes elemek
(mintdk), amelyek a szerkezettel egyiitt értelmezve ismétl6dé mintanak tekint-
hetdk, ezzel szemben 1867 megel6z6 idészakat még mindig uralta a természe-
ti taj (épitdanyagok, teriilet morfoldgidja) altal meghatarozott varoskép és az
épitett kornyezet.
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Eva LOVRA

GRADOVI PRE AUSTROUGARSKE NAGODBE 1867.
I SAVREMENI GRAD (1867-1918)
Odlomci iz monografije Varosok az Osztrak-Magyar Monarchidban:
Varosszovet- és vdrostipologia (1867-1918) [Gradovi Austrougarske
monarhije: Gradsko tkivo i urbana tipologija (1867-1918)]

Studija se sastoji od dva poglavlja monografije Virosok az Osztrdk—Magyar Monarchidban:
Viarosszovet- és virostipoldgia (1867-1918) [Gradovi Austrougarske monarhije: Gradsko tkivo
i urbana tipologija (1867-1918)], koja izlazi iz Stampe krajem 2019. u izdanju Terc-a. Studija
predstavlja tipove gradova u Kraljevini Madarskoj pre nagodbe (1867), analizira stvaranje
modernih gradova u habzburskoj centralnoj Evropi i prekretnice u njihovoj istoriji razvoja.
Opis je istovremeno i sazetak istorije gradova. Studija takode raspravlja o odnosu urbane
sredine i urbane strukture u gradovima pre 1867. godine, osvetljavajuci savremeni grad kao
presek infrastrukture i urbanog razvoja. ,,Simboli savremenosti“ (Moravanszky 1998) definisali
su gradski pejzaz i urbanu strukturu perioda 1867-1918. Gradski pejzaZ tog razdoblja sadrzi
obrasce koji se, ako se tumace zajedno sa strukturom, mogu smatrati repetitivnim, dok su
period pre 1867. godine odredivali prirodni pejzaz i izgradena sredina.

Kljucne reci: urbana tipologija, Austrougarska monarhija, 1867-1918

37



Lovra Eva: Varosok a kiegyezés el6tt és a modern varos 1867 és 1918 kozott

Eva LOVRA

CITIES PRIOR TO THE AUSTRO-HUNGARIAN COMPROMISE
OF 1867 AND THE MODERN CITY (1867-1918)

Extracts from the monograph Virosok az Osztrik-Magyar Monarchidban:
Virosszovet- és vdrostipologia (1867-1918) [Cities of the Austro-Hungarian
Monarchy: Urban Tissue and Urban Typology (1867-1918)]

The study consists of two chapters of the monograph Virosok az Osztrik-Magyar Monarchid-
ban: Virosszovet- és vdrostipologia (1867-1918) [Cities of the Austro-Hungarian Monarchy:
Urban Tissue and Urban Typology (1867-1918)], due out by the end of 2019 published by Terc.
The study introduces the types of cities in the Hungarian Kingdom before the Compromise
(1867), analyzes the formation of the modern cities in Central Europe under the Habsburgs
and the milestones of their development. The description is also a summary of city history.
The study also discusses the relationship between urban environment and urban structure
in cities prior to 1867, clarifying the modern city as a cross-section of infrastructure and
urban development. The “symbols of modernity” (Moravanszky 1998) defined the cityscape
and urban structure of the period 1867-1918. The cityscape of the time contains patterns
that, when interpreted together with the structure, can be considered repetitive, whereas
the pre-1867 period was determined by the natural landscape and the built environment.
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